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16      JS49-1:9-190,P,l,d
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      JS49-1:9-190,L,p,d

R=150mV=40km/h; D=40mm; I=86mm; αs=73,7736gon; Li=128,825m
1. klotoida: Lk=45,000m; A=82; n=28,13V; τk=9,5493gon; m=0,562m
2. klotoida: Lk=45,000m; A=82; n=28,13V; τk=9,5493gon; m=0,562m

L=218,825m; T1=121,001m; T2=121,001m; Δu=16mm; Lu=8m

R=225m

V=40km/h; D=30mm; I=54mm; αs=21,7075gon; Li=61,721m

1. klotoida: Lk=15,000m; A=58; n=12,50V; τk=2,1221gon; m=0,042m

2. klotoida: Lk=15,000m; A=58; n=12,50V; τk=2,1221gon; m=0,042m

L=91,721m; T1=46,243m; T2=46,243m; Δu=6mm; Lu=3m

R=284,26m

V=60km/h; D=83mm; I=67mm; αs=181,2093gon; Li=760,776m

1. klotoida: Lk=37,300m; A=103; n=7,49V; τk=4,1768gon; m=0,204m

2. klotoida: Lk=59,400m; A=130; n=11,93V; τk=6,6515gon; m=0,517m

L=857,476m; T1=1933,213m; T2=1944,208m; Δu=0mm; Lu=0m

21      JS49-1:9-300,L,p,d

20      JS49-1:9-190,P,p,d

R=225m
V=60km/h; D=95mm; I=94mm; αs=47,3659gon; Li=119,405m

1. klotoida: Lk=48,000m; A=104; n=8,42V; τk=6,7906gon; m=0,426m

2. klotoida: Lk=48,000m; A=104; n=8,42V; τk=6,7906gon; m=0,426m

L=215,405m; T1=111,947m; T2=111,947m; Δu=6mm; Lu=3m

R=410m
V=40km/h; D=40mm; I=7mm; αs=29,5499gon; Li=155,324m

1. klotoida: Lk=20,000m; A=91; n=12,50V; τk=1,5527gon; m=0,041m

2. mezilehlá klotoida: Lk=50,000m; A=109; n=0,00V; τk=3,8795gon; m=0,440m

L=225,324m; T1=106,819m; T2=96,991m; Δu=0mm; Lu=0m

R=410m
V=50km/h; D=40mm; I=32mm; αs=29,5499gon; Li=155,324m

1. klotoida: Lk=20,000m; A=91; n=10,00V; τk=1,5527gon; m=0,041m

2. mezilehlá klotoida: Lk=50,000m; A=109; n=17,54V; τk=3,8795gon; m=0,440m

L=225,324m; T1=106,819m; T2=96,991m; Δu=0mm; Lu=0m

R=150mV=50km/h; D=97mm; I=100mm; αs=73,7736gon; Li=128,825m
1. klotoida: Lk=45,000m; A=82; n=9,28V; τk=9,5493gon; m=0,562m
2. klotoida: Lk=45,000m; A=82; n=9,28V; τk=9,5493gon; m=0,562m

L=218,825m; T1=121,001m; T2=121,001m; Δu=16mm; Lu=8m

R=215m

V=50km/h; D=38mm; I=100mm; αs=21,7075gon; Li=53,311m

1. klotoida: Lk=20,000m; A=66; n=10,53V; τk=2,9610gon; m=0,078m

2. klotoida: Lk=20,000m; A=66; n=10,53V; τk=2,9610gon; m=0,078m

L=93,311m; T1=47,027m; T2=47,027m; Δu=8mm; Lu=4m

Výhledový stav:

Výhledový stav:

Výhledový stav:

R=150m

V=50km/h; D=97mm; I=100mm; αs=158,7162gon; Li=327,961m

1. mezilehlá klotoida: Lk=50,000m; A=109; n=17,54V; τk=10,6126gon; m=0,440m

2. klotoida: Lk=42,000m; A=79; n=8,66V; τk=8,9127gon; m=0,490m

L=419,961m; T1=447,682m; T2=468,651m; Δu=16mm; Lu=8m

Výhledový stav:
R=150m

V=40km/h; D=40mm; I=86mm; αs=158,7162gon; Li=327,961m

1. mezilehlá klotoida: Lk=50,000m; A=109; n=0,00V; τk=10,6126gon; m=0,440m

2. klotoida: Lk=42,000m; A=79; n=26,25V; τk=8,9127gon; m=0,490m

L=419,961m; T1=447,682m; T2=468,651m; Δu=16mm; Lu=8m

R=284,26m

V=60km/h; V130=70km/h; V150=70km/h; Vk=70km/h; D=83mm; I=67mm; I130=121mm; I150=121mm; Ik=121mm; αs=181,2093gon; Li=760,776m

1. klotoida: Lk=37,300m; A=103; n=7,49V; n130=6,41V; n150=6,41V; nk=6,41V; τk=4,1768gon; m=0,204m

2. klotoida: Lk=59,400m; A=130; n=11,93V; n130=10,21V; n150=10,21V; nk=10,21V; τk=6,6515gon; m=0,517m

L=857,476m; T1=1933,213m; T2=1944,208m; Δu=0mm; Lu=0m

R=225m
V=60km/h; V130=65km/h; V150=65km/h; Vk=65km/h; D=95mm; I=94mm; I130=127mm; I150=127mm; Ik=127mm; αs=47,3659gon; Li=119,405m

1. klotoida: Lk=48,000m; A=104; n=8,42V; n130=7,77V; n150=7,77V; nk=7,77V; τk=6,7906gon; m=0,426m

2. klotoida: Lk=48,000m; A=104; n=8,42V; n130=7,77V; n150=7,77V; nk=7,77V; τk=6,7906gon; m=0,426m

L=215,405m; T1=111,947m; T2=111,947m; Δu=6mm; Lu=3m

Výhledový stav:

Výhledový stav:
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STANIČENÍ SMĚROVÝCH OBLOUKŮ
k.č. Poloměr [m] V [km/h] D [mm] I [mm]  [km]  [km]  [km]  [km]
1 284,26 60 83 67 ZP 71,892217 ZO 71,929517 KO 72,690294 KP 72,749694
1 225 60 95 94 ZP 72,810682 ZO 72,858682 KO 72,978087 KP 73,026087

z [m]
948,788
8,160

4 225 40 30 54 ZP 0,181035 ZO 0,196035 KO 0,257756 KP 0,272756
4 150 40 40 86 ZP 0,314049 ZO 0,359049 KO 0,487873 KP 0,532873
4 410 40 40 7 ZP 0,610495 ZO 0,630495 KO/ZPm 0,785819
4 150 40 40 86 KPm/ZO 0,835819 KO 1,163780 KP 1,205780

2,133
14,979
7,467
61,907

k.č. Poloměr [m] V [km/h] D [mm] I [mm]  [km]  [km]  [km]  [km]
1 284,26 60 83 67 ZP 71,892217 ZO 71,929517 KO 72,690294 KP 72,749694
1 225 60 95 94 ZP 72,810682 ZO 72,858682 KO 72,978087 KP 73,026087

STANIČENÍ SMĚROVÝCH OBLOUKŮ - výhledový stav
z [m]
948,788
8,160

4 215 50 38 100 ZP 0,180251 ZO 0,200251 KO 0,253562 KP 0,273562
4 150 50 97 100 ZP 0,314071 ZO 0,359071 KO 0,487895 KP 0,532895
4 410 50 40 32 ZP 0,610517 ZO 0,630517 KO/ZPm 0,785841
4 150 50 97 100 KPm/ZO 0,835841 KO 1,163802 KP 1,205802

1,663
14,979
7,467
61,907

Rozhledové poměry na přejezdu dle ČSN 73 6380
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Osa koleje - rekonstrukce železničního svršku (49E1, Y, B91S/2, Skl14, SB8P, ŽS4)
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SO 01 Železniční svršek:

Osa koleje - úprava směrové a výškové polohy koleje (ASP)
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Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 - Nové Město

Rekonstrukce PZS přejezdu P7566
v km 72,988 trati Olomouc - Krnov
Objekt:
SO 01-1, SO 01-2, SO 02-1, SO 02-2, SO 03-1, SO 03-2, SO 03-3

SITUACE ŽELEZNIČNÍHO SVRŠKU A SPODKU

03/2021
10 x 594 mm
4510/20/008

1 : 500

DUSP

E.1 2.1

STÁTNÍ FOND DOPRAVNÍ
INFRASTRUKTURY

SB projekt s.r.o.
Kasárenská 4063/4, 695 01 Hodonín

REVIZE Č. DATUM ZMĚNA 

SPRÁVA
ŽELEZNIC

SO 02-1 Železniční spodek v km 72,988
SO 02-2 Železniční spodek v km 0,301
SO 03-1 Přejezdová konstrukce v km 72,988

Souřadnicový systém S-JTSK, Výškový systém Bpv
Staničení odpovídá definičnímu staničení kolejí č. 1 a č. 4

SEZNAM OBJEKTŮ:

SO 03-2 Přejezdová konstrukce v km 0,301
SO 03-3 Přejezdová komunikace přejezdu P7566

SO 01-1 Železniční svršek v km 72,988
SO 01-2 Železniční svršek v km 0,301

Rekonstrukce železničního spodku (ZKPP)

SO 02 Železniční spodek:

Podkladová účelová mapa

Stávající inženýrské sítě technické infrastruktury (Cetin, Telematika, ČEZ)

Rušené konstrukce (stávající propustek)

Osa koleje - stávající
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